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4 Hs 3Hs 1Hs

Hs 4 Hs

Tipificacion |
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A - Teoria con précticas de aulay campo

1° Cuatrimestre

Duracién

Desde Hasta | Cantidad de Semanas | Cantidad de Horas

11/03/2024 21/06/2024

15 40

IV - Fundamentacion

Abordar lacomplejidad de la ciudad desde la especificidad de esta carrera, involucrala comprensién de que las ciudades y
los territorios deben constituir un “habitat” que integre las diversas maneras de “ habitar”, es decir, la construccion de un
habitat para un habitar integral que se verifique en lamovilidad urbana. Con esta asignatura pretendemos desplegar un
espacio de construccion colectiva del conocimiento que instale, de maneraintegral, los conceptos de movilidad, ciudad,
gestion, planificacion y transporte, como articuladores de las relaciones entre |os componentes fisicos y sociales de los
sistemas territoriales sostenibles. En efecto, lamovilidad, €l transporte y la ciudad material constituyen cada vez mas, un
nodo complegjo e indisociable en las sociedades contemporéneas, siendo alavez causay efecto en unarelacion compleja del
modelo politico y econdémico de planificacion territorial. La problemética de la movilidad en la ciudad, en relacion con €
modelo urbano vigente y en general con los procesos de suburbanizacion y creacién de espacios urbanos fragmentados y de
baja densidad habitacional, generan innumerables problemas de gestion publicay de calidad de vidaligados a la desigualdad
de condiciones urbanas y de acceso alamovilidad, desigualdad que vulnera el Derecho ala Ciudad de los habitantes urbanos.

Lacomplejidad y multicausalidad del tema combinado de la movilidad, laciudad y €l transporte, merecen un abordaje
integrado dada su interdependencia estructural. Lamovilidad urbana se complejizay agrava con el crecimiento de bagja
densidad, disperso y fragmentado de la ciudad, consecuencia de unainadecuada gestion del suelo y de lafatade
planificacion territorial. Este proceso disfuncional ha sucedido en ciudades de la region latinoamericanaalo largo de los
ultimos 30 afios: “Hoy ya no se puede abordar la movilidad urbanay la accesibilidad si no se incluye, también, el modelo
(forma) de ciudad, donde se desarrollan los desplazamientos y la capacidad de acceso de | os ciudadanos a las actividades
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urbanas’ (Miralles Guash, C; Cebollada, A. 2009). Desde esta mirada, debemos admitir que las ciudades no tendrén una
movilidad sustentable sin una eficiente gestion del suelo. El aumento del consumo de energia, tiempo y dinero impulsado por
la necesidad de hacer vigjes cada vez més largos y complejos, constituye un problema que debe ser corregido, junto con la
continua expansi6n urbana monofuncional-residencial, pobre en infraestructuras y cada vez mas distante de las actividades
urbanas cotidianas.

Problematizar la movilidad con la ciudad involucra por un lado, la comprension de laforma de vida de la poblacién, ligadaa
la formay organizacion urbana en la que habita, en relacion a como es su movilidad y, por otro lado, involucrala
comprensién de la ciudad que resulta del modelo de desarrollo urbano vigente y de las posibilidades y desafios de acompafiar
ese desarrollo con las paliticas publicas que otorgan derecho ala ciudad. De este doble abordaje surgirian preguntas acercade
como garantizar €l acceso a actividades, equipamientos y oportunidades, servicios e infraestructuras de calidad, afin de
generar ideas y argumentos paratrabajar propuestas urbanas con mayor equidad social, econémicay ambiental.

Desde esta perspectiva, la asignatura pone énfasis en la comprension de las bases socio-econdmicas y las condiciones
técnicas del actual modelo de movilidad y transporte y de como este responde a la actual forma de las ciudades con las que se
reproduce la ciudad, haciendo foco en €l binomio Barrio - Ciudad. Se pretende generar un conocimiento especifico en los
estudiantes con €l fin de preparar alos futuros profesionales con herramientas que los habiliten a proceder en el disefio de la
movilidad urbana sostenible y un sistema de transporte viable. En base alo expuesto se definen un conjunto de principios
para esta asignatura:

1- Quelamovilidad y el acceso alaciudad son componentes emergentes del modelo de desarrollo territorial, restringidos por
laforma urbana resultante de la gestion del suelo y por tanto, deben ser planificados, gestionados y disefiados integral mente.
2- Que el abordaje del conocimiento de las relaciones entre lamovilidad y |a ciudad implica una eval uacién sobre
multidimensiones que apela alainterdisciplina.

3- Que la expansion urbana de baja densidad genera una forma urbana que hace inviable el uso sustentable de |os sistemas de
transporte publico masivo deteriorando la movilidad y por lo tanto genera exclusion social, pobreza de tiempo y dependencia
del automvil.

4. Que anivel mundial, €l principal problema de movilidad en ciudades intermedias y grandes es €l intenso uso del automévil
particular, mientras que € principal desafio es promover €l uso de transporte masivo y de modos no motorizados.

5. Que anivel regional (Latinoamérica), € principal problema para disefiar y planificar un sistema de movilidad sustentable,
basado en transporte masivo y no motorizado, es laforma urbana discontinuay de baja densidad con la que se expanden las
ciudades.

7. Quelaplanificacién y la gestion de las ciudades compactas y continuas, como modelo de forma urbana sustentable, es una
deuda histéricade la gestion publicay es ademas un desafio clave de las politicas de transporte y movilidad sostenible.

V - Objetivos/ Resultados de Aprendizaje

Objetivo General:

El objetivo general de estaasignatura es el de introducir alasy los estudiantes de Licenciatura en Gestion parael Desarrollo
Urbano y Regional en &l conocimiento de |os aspectos clave de la movilidad urbana garantizando las siguientes tres etapas:
(1) Lacomprensién conceptual y empirica de los contextos espacio-temporal y socio-econdmico del complegjo
movilidad-ciudad; (2) el manejo de herramientas de andlisis y desarrollo de propuestas integrales de disefio, planificacion y
gestion de la ciudad con lamovilidad y el transporte; (3) €l reconocimiento de las relaciones entre la mejora de la movilidad
urbana, delaciudad y del transporte con la calidad de vida de la poblacién y la generalizacion del derecho alaciudad.

Objetivos Especificos:

(1) Conocer las probleméticas y las experiencias de movilidad, transporte publico y forma urbana en distintas regiones, paises
y ciudades.

(2) Manejar con cierta precision los conceptos del campo del transporte y de la movilidad relacionados a la planificacion y
gestion de ciudades.

(3) Conocer la casuistica, las bases tedricas y |os fundamentos de la expansion urbana en casos generales y especificos del
crecimiento del parque habitacional estatal y privado, nacional y regional.

(4) Conocer y experimentar instrumentos operacional es para conocer, analizar y problematizar |la movilidad urbana, el
transporte y la planificacion.
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(5) Explorar experiencias conocidas y comparables para desarrollar propuestas parala planificacion de lamovilidad urbana
sostenible en un caso especifico.

(6) Desarrollar un pensamiento critico sobre las formas de la expansion residencia de ciudades argentinas como base ala
formulacién de nuevas pautas de planificacion de la ciudad y de la movilidad.

VI - Contenidos

Unidad 1: Conceptos generales clave. Movilidad en ciudades.

Principios de la movilidad urbana. Complejidad y territorio. Transporte y movilidad. Movilidad Sostenible. El complejo
movilidad y ciudad. Précticasy comportamientos de movilidad urbana. Principales indicadores. Condiciones materiales de
vida. Género. Lalocalizacion residencial en laciudad. Las desigual dades. La pandemia.

ACTIVIDADES TEORICAS: En correspondencia con la Unidad Temética 1, | as actividades tedricas de esta etapa abarca:
En laprimera clase, €l contexto espacial y temporal de latriada conceptual movilidad - forma urbana - transporte. En la
segunda clase, abarca el concepto de transporte y planificacion territorial junto con una casuistica de problemas socialesy
ambientales de lamovilidad y del transporte por laforma urbana. En la tercera clase se abarca una casuistica de procesos de
gestion y propuestas de movilidad y transporte en ciudades

Unidad 2; El complejo movilidad y ciudad

El abordaje de la complgjidad en casos. Andlisis de ciudades: La Plata, Neuquén, Bordeaux. General Pico, Buenos Aires,
Rosario, Cérdoba, Mendoza, Posadas. Ciudades del mundo y de laregion. Ciudades capitales. ¢Quiénes hacen la movilidad?
ACTIVIDADES TEORICAS: En correspondencia con la Unidad temética 2, las actividades tedricas de esta etapa incluyen:
En la primera clase, |os conceptos de ciudad y movilidad con enfoque de derechos: Derecho A LaMovilidad Y Derecho A La
Ciudad. En la segunda clase, se incluyen conceptos, instrumentos, formasy ejemplos parala Construccion de
problematizaciones en base ala nocidn de complgjidad, tejido y estructura urbana, expansion urbana, consolidacion. En la
tercera clase se presentan los conceptos y fundamentos gy emplificados para abordar el tema de los Instrumentos de andlisis
parala problematizacion del tema en un caso especifico.

Unidad 3: Propuestas de planificacién de la movilidad

Andlisis de casos, seleccion de tipo de propuestas a desarrollar. Construccién de material de andlisis de caso segln seleccion.
Argumentaciones para el proyecto. Elaboracion de sintesis de preguntas y respuestas de diagnéstico. Desarrollo de proyectos
y argumentaciones.

ACTIVIDADES TEORICAS: En correspondencia con la Unidad temética 3, las actividades tedricas de esta etapa incluyen:
En la primera clase, conceptos y €jemplos de disefio de la forma urbana, vialidades, estructuras urbanas, centralidades y
atractores de vigje paralamovilidad. En la segunda clase, disefio del espacio publico paralamovilidad sostenibley en la
tercera clase se incluyen elementos de Disefio de movilidad y desarrollo urbano orientado a transporte, centralidades y

model os urbanos, transporte publico ferroviario y automotor para aplicacion a caso de estudio.

VIl - Plan de Trabajos Practicos

Consideraciones generales: L os trabajos précticos tienen el objetivo de aplicar los conceptos tedricos vistos en las clases. Su
realizacion seraindividual o grupal segun se especifique en cada caso, es decir, en cada Trabajo Préactico, como asi también la
forma de presentacion.

TP N°1: Andlisis de lamovilidad urbana. ACTIVIDADES PRACTICAS: Parainiciar |as actividades précticas se trabaja a
partir de una actividad mediada por Ixs docentes, pararealizar lecturasy construir cuadros sindpticos e identificar ideasy
conceptos clave, presenténdolas en laminas como disparadores de un debate en € espacio de la cursada. Paralelamente se
trabaja en la construccion de informacién de movilidad urbana de los estudiantes, quienes deberan construirla para comenzar
areconocer procesos y Situaciones que habiliten la reflexion conceptual que se esta trabajando. Se agrupan los casos de
ciudades por tipo de barriosy tipo de experiencias de movilidad paradar lugar ala discusion de los conceptos de la clase
tedrica. Se contintia con la actividad de exposicion de andlisis de lecturas cientificas secuenciales, analizadas y asignadas para
dar continuidad a debate. La etapa finaliza con la actividad de Esquicio de Experiencias, a desarrollarse en clase, donde Ixs
estudiantes registran | as caracteristicas del lugar de residenciay del vigje cotidiano de ese dia alafacultad, acorde alos
conceptos trabajados debatidos en clase, a partir de 1o que se construird un taller de discusion sobre los temas trabajados en
todalaetapa 1.
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TP N°2: ACTIVIDADES PRACTICAS: Comienzala etapa con laexposicion del trabajo individual de la etapa anterior,
durante la cual Ixs estudiantes se agruparan para realizar una seleccién de &reas de trabajo que sean de interés coman. La
conformacién de grupos serd el punto de partida para el inicio del trabajo de construccién del caso de estudio grupal, a partir
de los conceptos y temas trabajados. Seguidamente en esta etapa | os estudiantes realizaran una exposicién del caso elegido,
con todos los componentes de movilidad y forma urbana, parainiciar lainvestigacion cuali y cuantitativa con el fin de
construir el planteo del problema de movilidad urbana del caso, integrado en clase, con la utilizacién de marcos
problematicos y &rboles de problemas. Finalmente la etapa termina con la Exposicion de la problematizacién de cada caso y
unos lineamientos parainiciar solucionesy propuestas.

TP N°3: ACTIVIDADES PRACTICAS: Setratade gjercitar € desarrollo de propuestas parala sostenibilidad de la
movilidad urbana. La etapa propositiva comienza con laexposicion del planteo de lineamientos de |os casos, categorizados,
sobre los cuales se trabgjara a partir de un andlisis de posibilidades en base a casos de planes y propuestas presentados en las
clases tedricas, casos provistos en la bibliografiay casos aportados por Ixs estudiantes. Seguidamente Ixs estudiantes
realizaran una exposicion del andlisis de un caso plan-proyecto, identificando sujetos, presupuesto, actores/ posicionamientos
y componentes del proyecto material de barrio y movilidad. La etapafinaliza con €l Taller de propuestas que tendra lugar
mediante un esquicio de disefio precedido por una clase tedrica de disefio y planificacion, con Enchinchada de avancesy
gjustes.

VIII - Regimen de Aprobacién

CONDICIONES:

1.- PARA CURSAR
Correlatividades exigidas por €l plan de estudio.

2.- PARA REGULARIZAR

Son condiciones

- Aprabar el 100% de las evaluaciones parciaes con un puntaje minimo de cuatro (4). Se tomara una (1) evaluacion parcia
con dos instancias de recuperacion.

-Aprobar el 100% de los trabajos préacticos con un puntaje minimo de seis (6) con la posibilidad de recuperar solo uno (1). Si
el estudiante no cumpliera con cualquiera de los items anteriores su situacién sera considerada como libre.

3.- REGIMEN PROMOCIONAL

Son condiciones:

- Aprobar el 100% de las evaluaciones parciales con un puntaje minimo de siete (7). Se tomara una (1) evaluacion parcial con
dosinstancias de recuperacion.

-Aprobar el 100% de los trabajos précticos con un puntaje minimo de seis (7). Si €l estudiante no cumpliera con cua quierade
los items anteriores su situacién seré considerada como regular o libre.

4.- APROBACION POR EXAMEN FINAL

4.1 Régimen regular:

Se evaluara sobre | os temas correspondientes al programa.
Modalidad:

a) Oral

4.2 Estudiante libre

Presentar y aprobar 10 dias hébiles antes de |a fecha de examen final todos |os trabajos practicos arriba mencionados.
Se evaluard sobre los temas correspondientes al programa. Consta de dos (2) instancias:

a) Escrito.

b) Oral.
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en crecimiento urbano. La Plata, Argentina: X| Simposio de la Asociacion Internacional de Planificacion Urbanay Ambiente
(UPE 11).

http://sedici.unlp.edu.ar/bitstream/handle/10915/54852/Documento_completo.pdf-PDFA . pdf ?sequence=1& isAllowed=y

[2] AON, L. C.,GIGLIO,M.L.Y COLA, C. A. (2017). Patrones modales de movilidad y desarrollo urbano no planificado
en laciudad delaplata. Revista Transporte Y Territorio (17): 117-144. https://doi.org/10.34096/rtt.i17.3870

[3] AON L. C. (2020) “ Racionalidad no econémica de lamovilidad urbana’ Tesis de doctorado. Programa de doctorado en
Arquitecturay Urbanismo -FAU - UNLP.
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[4] Gutiérrez, A. (2017). Manual sobre metodologias de estudio aplicables ala planificacion y gestion del transportey la
movilidad. Recomendaciones sobre el uso de herramientas cuali-cuantitativas de base territorial. Buenos Aires: Eueba.

[5] Gutiérrez, A. (2012). Qué eslamovilidad?. Elementos para (re) construir las definiciones basicas del campo del
transporte. Bitacora Urbano-Territorial, 21(2), 3.

[6] Herce, M., & Valgo, M. H. (2009). Sobre lamovilidad en la ciudad: propuestas para recuperar un derecho ciudadano
(Vol. 18). Reverte.

[7] Jiron Martinez, P. (2009). Practicas de movilidad cotidiana urbana: un andlisis pararevelar desigual dades en la ciudad.
[8] Jouffe, Y., & Lazo Corvalén, A. (2010). Las précticas cotidianas frente a los dispositivos de la movilidad: Aproximacion
politicaalamovilidad cotidiana de las poblaciones pobres periurbanas de Santiago de Chile. EURE (Santiago), 36(108),
29-47.

[9] Kralich, S. (2009). Procesos de urbanizacién y movilidad cotidiana en la ciudad posfordista. El caso delaRMBA. In X
Jornadas Argentinas de Estudios de Poblacién. Asociacién de Estudios de Poblacion de la Argentina.

[10] Lazo, A., & Caderdn, R. (2014). Los anclajes en la proximidad y lamovilidad cotidiana: Retrato de tres barrios de la
ciudad de Santiago de Chile. EURE (Santiago), 40(121), 121-140.

[11] Miralles-Guasch, C., & i Frontera, A. C. (2003). Movilidad y transporte: opciones politicas parala ciudad. Madrid:
Fundaci6n aternativas.

[12] Miralles Guasch, C., Marquet Sarda, O., & Castela, M. A. (2012). Un andlisis de la ciudad compacta a través de los
tiempos de desplazamiento. In 8° Congreso Internacional Ciudad y Territorio Virtual, Rio de Janeiro, 10, 11y 12 Octubre
2012. Centre de Politica de Sol i Vaoracions.

[13] Singh, D. Z., Giucci, G., & Jirdn, P. (2018). Términos clave paralos estudios de movilidad en América Latina. Editorial
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X - Bibliografia Complementaria

[1] AON, L; ZUNINO SINGH, D; ARREGUI C. (2023) “Repliegue del estado y avance de los sectores privados del
transporte en € gran la plata, desde su fundacién hasta hoy (1882-2021) En prensa. Revista Historia Regional.
file:///home/laura/Descargas/Aon-1.pdf

[2] ARREGUI, C.; VAZQUEZ WLASIUK, C. ; GIGLIO, M. L.; AON, L. C. (2020) “ Transporte Plblico Para Esenciales O
Transporte Plblico Esencial ? Prospectivas Sobre La Movilidad Urbana Pospandemia’”. Ecuador: Revista EIDOS.
https://revistas.ute.edu.ec/index.php/eidos/article/view/760

[3] Gutiérrez, A., & Rearte, J. (2006). Segregacion y accesibilidad a servicios publicos de transporte en la Ciudad de Buenos
Aires. Panorama Nacional da pesquisa en Transportes. Rio de Janeiro, ANPET, 829-840.

[4] Kralich, S. (2002). La ecuacion" més privado, menos estatal": quiénes ganan y quiénes pierden. El caso del servicio de
transporte pablico en el Gran Buenos Aires. EURE (Santiago), 28(84), 85-101.

[5] Olmo-Sanchez, M. |. (2015). La perspectiva de género en € andlisis de lamovilidad y el transporte: una aproximacion
Cuantitativa.

[6] Tabio, C. (2000). Estructura urbana, movilidad y género en la ciudad moderna. Boletin CF+ S, (13).

[7] Velésguez, C. (2015). Espacio publico y movilidad urbana. Sistemas Integrados de Transporte Masivo (SITM)[tesis
doctoral, Universitat de Barcelona]. Repositorio institucional UB. Recuperado de: http://diposit. ub.
edu/dspace/bitstream/2445/67821/1/01. CVVM_1de5. pdf.

X1 - Resumen de Objetivos

Introducir en la comprension conceptual y empirica de los contextos espacio-temporal y socio-econémico del complegjo
movilidad-ciudad; y manegjo de herramientas de andlisis y desarrollo de propuestas integral es de disefio, planificacion y
gestion de la ciudad con lamovilidad y €l transportey el reconocimiento de las relaciones entre la mejora de la movilidad
urbana, de laciudad y del transporte con la calidad de vida de la poblacion y la generalizacion del derecho ala ciudad.
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X1l - Resumen del Programa

Unidad 1: Conceptos generales
Unidad 2: El complejo movilidad y ciudad
Unidad 3: Propuestas de planificacion de la movilidad

X1l - Imprevistos

En caso de ausencia de las docentes o pérdida de dias de clase, se acordara una nueva fecha para su recuperacion y/o se
entregara material complementario para que los estudiantes realicen un refuerzo de la actividad en modalidad virtual .

X1V - Otros
|
ELEVACION y APROBACION DE ESTE PROGRAMA
Profesor Responsable
Firma:
Aclaracion:
Fecha:
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